





Avremmo potuto rendere la SL4 ancora pil leggera, ma ci siamo rifiutati di scendere a patti con
I'accelerazione esplosiva e la precisione di guida richieste dagli agonisti che utilizzano la Tarmac.
Abbiamo quindi “limato” ogni possibile grammo di peso - &€ sempre uno dei telai piu leggeri del
settore- pur mantenendo le sue eccellenti caratteristiche di guida. Il nuovo design del tubo sterzo
porta ad una riduzione del materiale utilizzato ed il cuscinetto “basso”della serie sterzo & piu piccolo,
quindi pit leggero. Abbiamo inoltre potuto diminuire il materiale grazie ai rinforzi interni (“costole”™)

nel tubo sterzo e nella scatola movimento, mentre i nuovi forcellini cavi in fibra di carbonio (sia

nella forcella che nel carro posteriore) sono leggeri come una piuma e allo stesso tempo resistenti.
Aggiungete una riduzione di peso del 109% della forcella, la guarnitura S-Works ultra leggera ed il peso
complessivo dell’insieme telaio, guarnitura e forcella, scende a soli 1995 grammi.
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UBO STERZO KING COBRA

Il tubo di sterzo King Cobra, brevettato, ci ha permesso di raggiungere dei risultati
a 360°: ridurre il peso, aumentare la rigidita torsionale e migliorare I'assorbimento
delle vibrazioni nel piano verticale. Attraverso una specie di sovrapposizione

del tubo orizzontale ed obliquo con il tubo di sterzo abbiamo eliminato le zone
“piatte”, ottenendo il passaggio piu fluido in modo da rendere queste giunzioni pil
rigide e resistenti, tanto da poter utilizzare un tubo sterzo conico piu stretto

(1” 3/8 al posto del precedente 1” 1/2). Questa soluzione comporta I'utilizzo

di una minore quantita di materiale nel tubo stesso e cuscinetti piu piccoli,
riducendo il peso complessivo senza compromettere la qualita di guida.




N PEZZO UNICO: SCATOLA MOVIMENTO
FODERI BATTICATENA

Nella realizzazione FACT IS dei telai SL4, il movimento centrale ed i foderi batticatena
vengono costruiti come un unico pezzo, ottimizzandone peso e rigidita in una zona
molto sollecitata. Si migliora cosi I'accelerazione, I’efficienza e la maneggevolezza.

Il risultato dell’utilizzo di un unico stampo & una transizione senza interruzioni dal
movimento ai forcellini eliminando la possibilita di zone deboli. Questo design resiste ai
carichi estremi derivanti dalla pedalata producendo un migliore trasferimento di potenza.
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OSTERIORI VERTICALI

| nuovi posteriori verticali sono pil distanti tra di loro, in modo tale da
aumentare la rigidita laterale. Il nuovo profilo dei foderi nella zona del
ponticello freno ottimizza le prestazioni di frenata.




ORCELLINI IN CARBONIO

| forcellini cavi in fibra di carbonio rendono I'interfaccia con le ruote
(anteriore e posteriore) pil rigida, per una migliore maneggevolezza
ed efficienza. Gli inserti co-molded in acciaio aggiungono resistenza
per poter togliere e rimettere le ruote in sicurezza. | forcellini posteriori
permettono il passaggio cavi attraverso il carro posteriore.



ASSAGGIO CAVI INTERNO

Il cavo del freno posteriore viene fatto passare attraverso il tubo orizzontale mentre i cavi
del cambio e del deragliatore passano attraverso il tubo obliquo, quello posteriore poi
continua attraverso il fodero basso. Questa soluzione protegge i cavi dalle intemperie, dalla
sporcizia, garantendo una cambiata perfetta ed una frenata efficiente in tutte le condizioni,
rendendo semplice la manutenzione.




